uf Kurs
m Cup

Mit 45 km.-'h ist man langsam unterwegs? Yon wegen!
udi Med - der Champions League

auf dem Mittelmeer, fuhr unser Autor an Bord der Audi Al

mit der Weltelite um die Wette.

Hermann |- MElber [Text] & Richard Waleh {Fetash

Ein Trawmschiff ist sie nicht gerade, dis Audi AL,
nmindest nscht im herkomemlichen Sann. Mur ein Deck,
keine Suiten, keine Liegestible, keine Bar, kein Pool. Auch
das Mettagsmend dirfte Kreuzfahrt-Courmets eher ab-
schrecken: Kalber Nudelsalat in Plastikschalen, Gummi-
Sandwiches in Alufolie, dee Dessert-Auswahl beschrankt
sich auf Misliregel. Auch die Besataung sieht weniger
nach entspamnten Luxustiner-Stewards denm nach High-
tech-Athleten aus: Gore-Tex-Anziige, Funkbionskleidang,
Sperial-Segelschuhe. Und den Kapitin erkennt man nicht
etwa an einer Uniform mit Messingkndpfen, sondern viel-
mehr daran, dass er besonders Leise spricht, aber trotzdem
alke auf ihn hdsren.
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D3 geit’s Lang!” Bugmann jeas-Marie Dauris (1) 2eigt Skipper foches

Sciiimann (2] die estscheidende Lbdbe im Gedrangel. Bei Bedardf hilt der
Bugmann im Masttopp audy Ausschas masch dem richiigen Wind {3). Der
Rest der Crew macht bei Marschfatet Gewidit auf dor Bobes Kante 14, 51

Das ist allerdings auch kein Wunder: Jochen
Schiamann (560 z&hit 2u dem gane GroBen des Segelsports:
Dreimad gewann der gelermte Sportlehrer olympisches
Godd, zweimal holke er mit dem Team Alinghi den America’s
Cup. Jetztist er sportlicher Leiter und Skipper des Audi A1
Team powered by ALL4ONE® wnd startet damit beim
Ay MedCup, einer Regattaserie, bei der sich die Teilmeh-
merliste liest wie ein Whao's who des Segelsports: Der sie-
benfache Weltmeister Paud Cayard aus den USA stewert die
schrwedische _Artemis”, der neuseelandssche America’s-
Cup-Yolksheld Dean Barker steht am Ruoder der Kewi-lacht
~Emirates”, der britische Goldmedadlenhamster Ben Ains-
Lie lenkt die englische TeamOrigin®, Insgesamt elf Boate
bestreiten die fiinf MedCup-Regatten, und im Unterschied
zum America’s Oap, wo schon seit Jahren die Rechisaerwal-
te meeher zu tun haben als die Segler, geht es hier vor allem
um den Sport. Eim strenges Reglernent werbietet konstruk-
tive Extravagarzen bei den Booten des Typs Transpac 52,
halt so die Kosten in einem ertraglichen Rahmen und sangt
damit nicht mur thearetisch filr gréBtmigliche Chancen-
gleichheit. Jochen Schaimann hat eine Shndiche Leistumgs-
dicibe noch in keiner anderen Dickschifi-Klasse erfelbt: JDas
ist absolut hochkardtiger Sport, hier kann pedier gewinmen”,
sagt er - und Jobin Cook, Eigner der britischen (Cristabella”
und Prassdent der Trarspac-Klassenvereinigung, beingt die
Qualitaten des Reglements in drei Widtern auf den Punkt
Fast, fun, simple® seien die Schiffe.

Da ist was dran, denn schoell sind sie in der Tak.
Selbst moderaten Wind von owilf Knoten setzen die Med-

1i mnasgain

Cisp-Racer schonin EE_nch-.-.r-:Iigk[- ten won bis zuneun Kno-
tenwm, und 2nders als die fragilen Konstrukte im America’s
Cisp miussen sie auch bea Starkowind nicht im Hafen bleiben

Und danmn wird die Ausdi AL richtsg schnell: B ru 25 Kno-
ten rennt das knapp 16 Meter Lange und rund acht Tonnen
schwere Schaff, wenn es richtig pfeift. Spatestens dann
kammt auch der Fun-Faldcr 50 nchtig nam Tragen, zumin-
dest fiir alle, dée immun gegen Seekraniheit und nacht
wasserscheu sind. Denn 25 Knoten estsprechen rund 45
Stundenkflometern, die sich ausf dem Wasser viel schnellier
anfihlen afs auf der Strae. Fur ein rauschhaftes Gesamt-
erbebnis sollbe manallendings nicht allzu allengesch auf hass-
liche Gerdusche reagieren. Denn wenn nach emer Wende
die Segel dicht geholt wenden, Shnelt die Akustik an Bord

bisweilen der gines Katastrophenfilms. Jewedlls zwei Mann
kurbeln dann wie die Berserker an jeder der beiden Tan-
demwinden - im Fachgangon Grinder”™ genannt - und set-
ren dabei das uitahochmoleloolare wnd nech nicht einmal
fingerdicke Dyneema-Tauwerk derart wnber Spannung,
dass an dem filsgran wirkenden Kohiefasermask Zugkrafte
Wi bes zu zefin Tonnen aufbreten und der Kunststoffrumpf
mit dem dnch Mark und Bein gehenden Scund brechender
Stahltrager auf die extreme Belastung reagiert

Aber hier bricht michts, der dramatische Gerdusch-
st gamz normal, und danach ist erst mal wieder

PEQE!
Ruhe. Dee Crew macht Gewicht auf der hohen Kante, Skip-
per Schiimanm halt die Audi AL auf Kurs, Taktiber Sébastien
Col achtet auf die Mandwer der Konkurrenz, Mavigator Mare
Lagesse errechnet auf seinem wasserdichten Laptop die
optimale Strategie fir den Weg nur nachsten Wendemar-
ke, and bei Leschtwand klettert Bugmann Jean-Marke Dauris
mal eben mit artisbscher Leichtigheitt in die 26 Meger hohe

Mastspatze, um won dort oben Ausschau nach etwaigen

Wind¥eldern oder #ochern 210 halten. Doch spatestens an
der nachsten Wendemarke geht der Tanz wieder los: Wih-
rend die Kombattanten mit haarstriubend engen Manis-
wern um Wegerecht und Ideallinie rangeln, koenmit awf der
Auds Al das Voarsegel runter, der 260 Quadratmeter groBe
Leichtwind-Cennaker geht hodh, wier Mann kurbeln wie die
Wilden, eim Ballett fur elf Tanzer nach der Choreografie
won Jechen Schizmann - vnd nach gerade mal 30 Sekunden
herrscht schon wieder Ruhe im Schiff, mit achterdichem
Wi geht's weiter zur nachsten Halse 3

i magagin
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